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Un projet équilibré (1)

Le projet de révision est en phase avec son temps; conforme au principe 

du pollueur-payeur, il est équilibré.

La loi révisée est pertinente sous l'angle écologique et économique et 

permet de faire un pas dans la bonne direction.

Elle ne génère pas de recettes supplémentaires pour le canton dans 

l'ensemble, car la taxe sur les véhicules routiers ne peut pas être 

augmentée sans une baisse de l'impôt des personnes physiques.
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Un projet équilibré (2)

La loi révisée ne change rien pour de nombreux usagers de la route:

 Les vélos et vélos électriques restent libres de taxe.

 L'imposition des poids lourds, des véhicules agricoles et des 

remorques reste inchangée.

Le nouveau droit ménage les entreprises: on évite ainsi des répercussions 

négatives sur la place économique.

 Le projet tient compte des intérêts de l'agriculture et des 

entreprises.

 Il exempte les dameuses, ce qui favorise les domaines skiables 

bernois.

 Il tient compte des véhicules à caractère historique (oldtimer).

12 janvier 2022

Classification: non classifié 5



Un projet équilibré (3)

Le produit net de la taxe sur les véhicules à moteur doit toujours être 

utilisé conformément aux buts de la taxe.

 Les moyens restent affectés là où ils le doivent, soit au financement 

des coûts de la circulation routière.

 Ils profitent en premier lieu aux automobilistes et à toutes les régions 

du canton.

 Ils sont investis notamment dans la construction et l'entretien de 

routes, dans l'exploitation d'installations routières, dans la sécurité 

routière, dans la protection de l'environnement et la protection contre 

les nuisances sonores, et dans d'autres domaines assimilés.
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Un projet équilibré (4)

Si on considère le parc des véhicules dans son ensemble, la taxe sur la 

circulation routière perçue par le canton de Berne en vertu de la nouvelle 

loi ne devrait être que légèrement supérieure à la moyenne suisse. 

La taxe ne changera que modérément pour les véhicules les plus 

répandus.

Les régions de montagne ou périphériques ne seront pas désavantagées: 

les répercussions fiscales varient assez peu d'une région à l'autre, étant 

donné que le poids et les émissions de CO2 moyens sont similaires.
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Un projet équilibré (5)

La charge fiscale élevée des personnes physiques dans le canton de 

Berne sera allégée.

 L'attractivité du canton sera renforcée.

 Tous les contribuables en profiteront.

 De nombreux détenteurs de véhicule ne ressentiront pas ou que peu 

les répercussions financières de la nouvelle loi.

La taxe sur les véhicules à moteur ne pourra être augmentée que si l'impôt 

des personnes physiques est baissé dans la même mesure.

 C'est une condition impérative qui figure dans la loi.
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Un projet écologiquement pertinent (1)
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Un projet écologiquement pertinent (2)

D'un point de vue écologique, le nouveau modèle de taxation est 

parfaitement pertinent et apporte une pierre à l'édifice dans la lutte 

contre le réchauffement climatique.

Le trafic routier contribue très fortement aux émissions de CO2 de toute 

la Suisse: plus de 30 pour cent (en particulier à cause des voitures). 

Le projet de loi incite à l'acquisition de véhicules moins polluants.

Le marché propose de plus en plus de véhicules électriques ou hybrides 

attrayants.
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Un projet modéré selon le principe du pollueur-payeur

Le droit actuel n'incite pas aux bons comportements: il favorise fiscalement les véhicules 

lourds et généralement plus gourmands en carburant.

Le nouveau modèle d'imposition est conforme au principe du pollueur-payeur: pour les 

voitures de tourisme, il prévoit une taxe composée pour moitié d'un montant linéaire en 

fonction du poids et d'un montant en fonction des émissions de CO2.

Les motocycles seront imposés en fonction de leur poids total et de la puissance de leur 

moteur.

Les camions, les voitures de livraison et les véhicules agricoles seront soumis à un régime 

différent afin de sauvegarder les intérêts du commerce et de l'industrie. 

La taxe sur la circulation routière ne constitue qu'une part très modeste des frais 

engendrés par un véhicule (moins de 4 % selon une étude du TCS).
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Un projet économiquement pertinent

En cas d'approbation du projet par le peuple, le Grand Conseil prévoit de baisser la quotité 

de l'impôt cantonal des personnes physiques de 3,025 à 3,000.

Réglementation contraignante: la taxe sur la circulation routière ne peut pas être 

augmentée tant que l'impôt des personnes physiques n'est pas diminué dans la même 

mesure.

La baisse de l'impôt des personnes physiques accroît l'attractivité du canton de Berne 

et le rend plus concurrentiel.

En comparaison intercantonale, chaque pas vers un meilleur positionnement du canton en 

matière fiscale est important.

L'utilisation conforme de la taxe sur la circulation routière reste obligatoire: la taxe profite 

aux automobilistes.
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Baisse d'impôts: exemple de calcul
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Comparaison intercantonale de l'impôt des personnes physiques
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Taux d'imposition sur le revenu dans les cantons (2021, en pour cent)



Le Conseil-exécutif et le Grand Conseil favorables

Le Conseil-exécutif partage l'avis de la nette majorité du Grand Conseil

sur la nouvelle loi et le modèle de taxation qu'elle prévoit.

 Il estime que le projet est équilibré, conforme au principe du pollueur-

payeur et pertinent sous l'angle écologique et économique.

Le Grand Conseil a adopté la modification de la loi sur l'imposition des véhicules 

routiers par 101 oui contre 43 non et une abstention.

Le Conseil-exécutif et le Grand Conseil recommandent au corps électoral de 

voter oui à la nouvelle loi le 13 février 2022.
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En résumé

 La loi révisée n'engendre pas de recettes supplémentaires pour le 

canton dans l'ensemble.

 Elle est équilibrée, écologique et économiquement pertinente.

 Elle préserve l'agriculture, le commerce et l'industrie. 

 La baisse des impôts des personnes physiques renforce la place 

économique bernoise et rend le canton plus attrayant.

 Les moyens supplémentaires engendrés seront affectés à la 

circulation routière (notion d'«utilisation conforme» maintenue).
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Contact

Direction de la sécurité du canton de Berne

Secrétariat général

Kramgasse 20

3011 Berne

Tél. 031 633 47 21

Courriel: medien.SID@be.ch
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